Prvni exemplaF vrtulniku Guimbal Cabri G2 byl
s poznavaci znackou F-PILA zalétan v bieznu
1993. Protoze se jesté v mnohém, zejména
tvarové, od soucasnych ,Dvojek” odliSoval, je
dnes tento demonstrator oznacovan jako Cab-
ri G1. Ve velkém konsorciu byl konstruktér plné
vytizen hlavni ¢innosti a na dokoncovani vy-
voje malého vrtulnicku se nedostaval prostor.
Proto se Bruno Guimbal rozhodl osamostatnit
a v roce 2000 zaloZil vlastni firmu na vyrobu
malych vrtulniki Cabri G2. Chtél tim dokazat,
Ze je mozné dat na trh a uspét s provozné
méné narocnym pistovym vrtulnikem, ktery by
uzivatellm daval bezpe¢nost zndmou z turbo-
hridelovych vrtulnik{ vyssich kategorii.

Uspéch snaZeni se dostavil 31. bfezna 2005,
kdy na letisti Aix-en-Provence v jizni Francii
poprvé vzlétl prototyp Cabri G2 v konecné
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sériové podobé. Tento prototyp s poznava-

ci znackou F-WYHG jiz 18. srpna toho roku
ustanovil tfi svétové rekordy ve své tridé:
ve vySce bez uZitecného zatizeni s hodnotou
6658 m, v dobé vystupu do 3000 m s ca-
sem 6 minut 42 sekund a v dobé vystupu
do 6000 m s ¢asem 22 minut 6 sekund.
Tento Uspéch prilakal i zékazniky a prvni ob-
jednavka byla podepsana v roce 2006. Nez
vsak mohl byt vrtulnik sériové vyrabén a do-
davan zékaznikdm, musel podstoupit narocny
program certifikacnich zkousek uskute¢né-
nych evropskym Gradem EASA. Ve se povedlo
a (fad vydal 15. prosince 2007 typu osvédceni
v souladu s predpisem CS-27 a americkym
FAR-27. Cabri G2 se tak stal prvnim a dopo-
sud i jedinym vrtulnikem s pistovym motorem,
certifikovanym Gfadem EASA.
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